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บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
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บทท่ี 7 
การติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม 

7.1 บทน า 

การติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม โดยการส ารวจความคดิเห็นของประชาชนที่อยู่โดยรอบสถาน ี
ศรรีชั-เมอืงทองธาน ีของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแหง่ประเทศไทย (รฟม.) ซึง่มรีะยะทางประมาณ 3 กโิลเมตร ในระยะ
ก่อสร้างได้ด าเนินการส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มผู้อยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ ในระหว่าง 
เดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2566 ได้ด าเนินการ จ านวน 1 ครัง้ ระหว่างวนัที่ 8-9 ตุลาคม 2566 โดยการรวบรวมขอ้มูลตาม 
กลุ่มตวัอย่างทีอ่ยู่รอบสถานีรถไฟฟ้า 2 สถานี และแนวสายทาง จ านวน 150 ตวัอย่าง (มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบ
สิง่แวดล้อม ก าหนดใหส้ ารวจความคดิเหน็ของกลุ่มผูอ้ยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสน้ทางโครงการทัง้ 2 ฝัง่ 
แบ่งเป็นบรเิวณสถานีรถไฟฟ้า จ านวนสถานีละ 30 ตวัอย่าง และบรเิวณแนวเสน้ทางโครงการ จ านวน 30 ตวัอย่าง/กโิลเมตร 
โดยโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี มสีถานีจ านวน 2 สถานี และมคีวามยาว
ของแนวเสน้ทาง 3 กโิลเมตร ดงันัน้ จ านวนตวัอย่างทีต่้องด าเนินการส ารวจความเหน็อย่างน้อย (2×30 = 60) + (30×3 = 90)  
เท่ากบั 150 ตวัอย่าง 

โดยรายละเอียดตัวอย่างในพื้นที่ศึกษา สรุปได้ดงัดงัตารางที่ 7-1 และตัวอย่างภาพถ่ายแสดงการส ารวจ 
ความคดิเหน็ แสดงดงัรปูที ่7-1 ถงึรปูที ่7-2 

ตารางท่ี 7-1 รายละเอียดจ านวนตวัอยา่งในพื้นท่ีศึกษา โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี 

 

บริเวณส ารวจ จ านวนตวัอย่างท่ีท าการส ารวจจริง 
1) กลุ่มผู้อยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ   
จุดที ่1 แนวเสน้ทางจากสถานีศรรีชั ถงึ สถานี MT-01 60 
จุดที ่2 แนวเสน้ทางจากสถานี MT-01 ถงึ สถานี MT-02 30 

รวมทัง้หมด 90 
2) กลุ่มผู้อยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร รอบสถานีโครงการ   
จุดที ่3 บรเิวณโดยรอบสถานี MT-01 30 
จุดที ่4 บรเิวณโดยรอบสถานี MT-02 30 

รวมทัง้หมด 60 
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รปูท่ี 7-1 จดุติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม  
ของกลุ่มผูอ้ยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ  
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รปูท่ี 7-2 ประมวลภาพกิจกรรมการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม  
กลุ่มผู้อยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ  

ระหว่างวนัท่ี 8-9 ตุลาคม 2566 
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รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 7-4 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
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7.2  วตัถปุระสงคใ์นการด าเนินงาน 

การติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สงัคมของประชาชนตามแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ระยะก่อสรา้ง  
มวีตัถุประสงคห์ลกัของการศกึษา ดงันี้ 

1) เพื่อศกึษาสภาพเศรษฐกจิ-สงัคมของประชาชนทีอ่ยู่อาศยัโดยรอบสถานีรถไฟฟ้า และตามแนวเสน้ทางโครงการ 
2) เพื่อรบัทราบปัญหาเกีย่วกบัสภาพความเป็นอยู่และสภาพแวดลอ้มปัจจุบนัในชุมชน 
3) เพื่อส ารวจการรบัทราบขอ้มลูขา่วสารและการประชาสมัพนัธเ์กีย่วกบัการก่อสรา้งของโครงการ 
4) เพื่อทราบขอ้เสนอแนะ ตลอดจนขอ้คดิเหน็ต่อการก่อสรา้งโครงการในดา้นต่าง ๆ 

 
7.3  เคร่ืองมือท่ีใช้ในการศึกษา 

การศึกษาครัง้นี้ เป็นการวิจัยเชิงส ารวจ (Survey Research) โดยใช้แบบสอบถาม (Questionnaires) 
ประกอบการสัมภาษณ์ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจากประชากรกลุ่มตัวอย่าง โดยมีโครงสร้างของแบบสอบถาม
ครอบคลุมประเดน็หลกั ๆ ดงันี้  

• ขอ้มลูทัว่ไปของผูใ้หส้มัภาษณ์ 
• ขอ้มลูลกัษณะทางเศรษฐกจิ 
• ขอ้มลูดา้นอนามยัสิง่แวดล้อมและผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
• การรบัทราบขอ้มลูขา่วสารและความคดิเหน็ของประชาชนทีม่ตี่อโครงการ 
• ความคดิเหน็ในช่วงทีม่กีารก่อสรา้งโครงการ 
• ความคดิเหน็ในช่วงทีม่กีารก่อสรา้งโครงการแลว้เสรจ็ 
• ขอ้เสนอแนะเพิม่เตมิโดยภาพรวมทีเ่กีย่วขอ้งกบัโครงการ 

 
 ซึง่มลีกัษณะค าถามเป็นแบบปลายปิด (Close-ended Questions) และแบบปลายเปิด (Open-ended Questions) 
แสดงดงัภาคผนวก ฝ-1 นอกจากนี้ยงัมกีารตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมอื วธิกีารรวบรวมและวเิคราะหข์อ้มลู ดงันี้ 
 

1) การตรวจสอบคณุภาพของเคร่ืองมือ 

บริษัทที่ปรึกษาฯ ได้น าแบบสอบถามที่สร้างขึ้น ไปให้ผู้ช านาญการด้านสภาพเศรษฐกิจ สังคม และ 
การมีส่วนร่วมของประชาชนตรวจสอบ แก้ไข และปรบัปรุงให้มีความถูกต้องตามเนื้อหา (Content Validity) และ 
ความเทีย่งตรงเชงิโครงสรา้ง (Construct Validity) เพื่อใหม้คีวามสมบูรณ์มากยิง่ขึน้ 

 

2) การเกบ็รวบรวมขอ้มูล 

ด าเนินการเกบ็รวบรวมขอ้มลูในภาคสนาม โดยใชว้ธิกีารสมัภาษณ์ตามแบบสอบถามแลว้บนัทกึค าตอบลงใน
แบบสอบถามด้วยตนเอง โดยพนักงานสมัภาษณ์ได้ผ่านการอบรมใหม้คีวามเขา้ใจเกี่ยวกบัแบบสอบถาม เพื่อใหไ้ด้
ค าตอบที่ตรงประเด็นมากที่สุด ซึ่งก่อนที่จะท าการสอบถามข้อมูลจากกลุ่มเป้าหมาย (ผู้ ให้สมัภาษณ์) พนักงาน
สมัภาษณ์ได้มกีารอธบิายรายละเอียดของโครงการในเบื้องต้น เช่น การด าเนินงานของโครงการฯ และสถานะของ
โครงการฯ รวมทัง้มกีารแจกเอกสารประชาสมัพนัธข์องโครงการใหแ้ก่ผูใ้หส้มัภาษณ์ แลว้จงึด าเนินการสมัภาษณ์ต่อไป 
โดยท าการเกบ็รวบรวมขอ้มลูกบัประชาชนทีเ่ป็นตวัแทนครวัเรอืนในพืน้ทีท่ี่ท าการศกึษาจนไดค้รบตามจ านวนตวัอยา่ง 
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และเมื่อเกบ็ขอ้มูลแล้วเสรจ็ในแต่ละวนั จงึมกีารตรวจสอบความถูกต้องอกีครัง้หนึ่ง เพื่อเตรยีมท าการวเิคราะห์ขอ้มลู
ในขัน้ต่อไป  

 

3) การวิเคราะห์ข้อมูล 

เมื่อได้แบบสอบถามจากภาคสนามแล้ว ท าการตรวจสอบความถูกต้องสมบูรณ์ของข้อมูลทัง้หมด  
โดยน าข้อมูลมาจดัระเบยีบหรือจดักลุ่มขอ้มูลที่ได้จากแบบสอบถาม แล้วไปวเิคราะห์ประมวลผลโดยใช้โปรแกรม
ส าเร็จรูป SPSS for Windows ส าหรับงานวิจัยทางสังคมศาสตร์ (Statistical Package for the Social Sciences)  
ในการวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม ข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะของประชากรกลุ่มตัวอย่าง  สถิติที่ใช้คือ สถิติ 
เชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) ส าหรับการทดสอบความสัมพันธ์ของตัวแปร ค่าสถิติพื้นฐานที่ใช้ ได้แก่ 
อตัราส่วนรอ้ยละ (Percentage) ค่าสงูสุด (Maximum) และค่าต ่าสุด (Minimum) แสดงดงัภาคผนวก ฝ-2 

 

7.4 ผลการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม ของประชาชนท่ีอยูโ่ดยรอบสถานี  
และตามแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี 

บริษัทที่ปรึกษาฯ ได้ด าเนินการส ารวจทัศนคติ และความคิดเห็นของประชาชนของกลุ่มผู้อยู่อาศัยใน 
ระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี จ านวน 150 
ตวัอย่าง สรุปผลการศกึษา ไดด้งันี้ 

 
7.4.1 ข้อมูลทัว่ไปของผู้ให้สมัภาษณ์ 

จากการสอบถามกลุ่มตวัอย่าง พบว่า เป็นเพศหญงิ รอ้ยละ 74.0 และเพศชาย รอ้ยละ 26.0 ผูใ้หส้มัภาษณ์ 
มชี่วงอายุ 41-50 ปี รอ้ยละ 36.7 รองลงมา มชี่วงอายุ 31-40 ปี รอ้ยละ 36.0 มชี่วงอายุ 51-60 ปี รอ้ยละ 10.7 มชี่วงอายุ
ระหว่าง 21-30 ปี รอ้ยละ 10.0 และอายุมากกว่า 60 ปีขึน้ไป รอ้ยละ 6.6 ตามล าดบั สถานภาพของกลุ่มเป้าหมายเป็น
ครัวเรือน ร้อยละ 74.7 และเป็นพนักงานหรือเจ้าของสถานประกอบการ ร้อยละ 25.3 สถานภาพในครอบครัว  
เป็นหวัหน้าครวัเรือน ร้อยละ 32.0 รองลงมา เป็นคู่สมรส ร้อยละ 26.0 เป็นพนักงาน ร้อยละ 25.3 เป็นบุตร/ธิดา  
รอ้ยละ 10.7 และเป็นบดิา/มารดา รอ้ยละ 6.0 ตามล าดบั 

ระดบัการศกึษาขัน้สูงสุด พบว่า กลุ่มตวัอย่างจบการศกึษาระดบัปรญิญาตร ีร้อยละ 41.3 รองลงมา ระดบั
ปวช./ปวส. ร้อยละ 24.7 ระดับมัธยมศึกษา ร้อยละ 23.3 ระดับประถมศึกษา ร้อยละ 8.0 และระดับปริญญาโท  
ร้อยละ 2.7 ตามล าดบั กลุ่มตัวอย่างมีจ านวนสมาชิกในครวัเรือน 1-3 คน ร้อยละ 46.7 รองลงมา มีสมาชิก 4-7 คน  
รอ้ยละ 41.3 มจี านวนสมาชกิ 8-10 คน รอ้ยล่ะ 6.7 และมสีมาชกิมากกว่า 10 คน รอ้ยละ 5.3 ตามล าดบั 

กลุ่มตัวอย่างเกิดที่จ ังหวัดนนทบุรี ร้อยละ 80.7 รองลงมา ย้ายมาจากที่อื่น ร้อยละ 12.0 และเกิดที่
กรุงเทพมหานคร รอ้ยละ 7.3 ตามล าดบั โดยยา้ยมาจากภาคกลางมากทีสุ่ด รอ้ยละ 50.0 รองลงมา ยา้ยมาจากภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ รอ้ยละ 44.4 และภาคใต ้รอ้ยละ 5.6 ตามล าดบั  

ลกัษณะของอาคารที่อยู่อาศยั พบว่า เป็นอาคารพาณิชย์ ร้อยละ 48.7 รองลงมา เป็นบ้านเดี่ยวชัน้เดยีว  
ร้อยละ 17.3 เป็นอาคารส านักงาน ร้อยละ 12.0 เป็นทาวน์เฮ้าส์ ร้อยละ 10.0 เป็นบ้านเดี่ยวสองชัน้ ร้อยละ 7.3 
และเป็นคอนโดมเินียม รอ้ยละ 4.7 ตามล าดบั และสถานภาพของอาคารทีพ่กัเป็นการเช่าอาศยั รอ้ยละ 62.7 และเป็น
กรรมสทิธิข์องตนเอง รอ้ยละ 37.3 ตามล าดบั  
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เมื่อสอบถามเกี่ยวกับระยะเวลาในแต่ละวันที่อยู่ใกล้กับบริเวณก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู  
ส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี มากที่สุดเฉลี่ยวันละ 19-24 ชัว่โมง ร้อยละ 48.0 รองลงมา เฉลี่ย 
วันละ 7-12 ชัว่โมง ร้อยละ 32.7 เฉลี่ยวันละ 13-18 ชัว่โมง ร้อยละ 18.0 และเฉลี่ยวันละ <6 ชัว่โมง ร้อยละ 1.3 
ตามล าดับ ซึ่งช่วงเวลาที่อยู่ใกล้บริเวณที่มีการก่อสร้างมากที่สุด  คือ ตลอดทัง้วันทัง้คืน ร้อยละ 54.7 รองลงมา  
ช่วงกลางวนั รอ้ยละ 35.3 และช่วงเวลากลางคนื รอ้ยละ 10.0 ตามล าดบั 

7.4.2 ข้อมูลลกัษณะทางเศรษฐกิจ 

จากการสอบถามกลุ่มตัวอย่าง พบว่า  ประกอบอาชีพค้าขาย ร้อยละ 35.3 รองลงมา เป็นพนักงาน
บรษิัทเอกชน ร้อยละ 25.3 ประกอบธุรกิจส่วนตวั ร้อยละ 23.3 รบัจ้างทัว่ไป ร้อยละ 14.1 และขา้ราชการ/พนักงาน
รฐัวสิาหกจิ รอ้ยละ 2.0 ตามล าดบั รายไดเ้ฉลี่ยของครวัเรอืนต่อเดอืน มรีายได ้20,001-30,000 บาทต่อเดอืน รอ้ยละ 
36.7 รองลงมา รายได ้30,001-40,000 บาทต่อเดอืน รอ้ยละ 32.7 รายไดเ้ฉลี่ยมากกว่า 50,000 บาทต่อเดอืน รอ้ยละ 
12.0 รายไดเ้ฉลี่ย 10,001-20,000 บาทต่อเดอืน รอ้ยละ 10.6 และรายไดเ้ฉลี่ย 40,001-50,000 บาทต่อเดอืน รอ้ยละ 
8.0 ตามล าดบั  

7.4.3 ข้อมูลด้านอนามยัส่ิงแวดล้อมและผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

จากการสอบถามเกี่ยวกบัการเจ็บป่วยของสมาชกิในครวัเรือนในปีที่ผ่านมา พบว่า  ไม่เคยมีคนเจ็บป่วย  
รอ้ยละ 90.7 และเคยมคีนเจบ็ป่วย รอ้ยละ 9.3 โดยในจ านวนผูท้ีเ่จบ็ป่วย พบว่า โรคทีเ่จบ็ป่วยมากทีสุ่ด คอื โรคหวดั 
รอ้ยละ 47.4 รองลงมา คอื โรคความดนัโลหติสูง โรคเบาหวาน รอ้ยละ 31.6 โรคทางเดนิหายใจ และโรคผวิหนังและ
ภูมแิพ้เท่ากนั ร้อยละ 10.5 ตามล าดบั ในส่วนของการรกัษาพยาบาลเมื่อเจ็บป่วย พบว่า ซื้อยามาทานเอง ร้อยละ 
48.2 รองลงมา ไปรกัษาที่โรงพยาบาลของรฐั (โรงพยาบาลรามาธิบดี โรงพยาบาลพระมงกุฎเกล้า โรงพยาบาล
จุฬาลงกรณ์ โรงพยาบาลพระนัง่เกล้า และโรงพยาบาลศริริาช) ร้อยละ 30.7 ไปรกัษาที่คลนิิก/โรงพยาบาลเอกชน  
รอ้ยละ 15.1 และไปรกัษาทีส่ถานบรกิารสาธารณสุข/สถานีอนามยั รอ้ยละ 6.0 ตามล าดบั 

แหล่งน ้าทีใ่ชใ้นการบรโิภค (น ้าดื่ม) ของครวัเรอืน พบว่า ซื้อน ้าบรรจุขวด/ถงั รอ้ยละ 69.1 และดื่มน ้าประปา
ผ่านเครื่องกรอง ร้อยละ 30.9 ส่วนน ้าที่ใช้ส าหรบัอุปโภค (น ้าซักล้าง อาบ และใช้ในครวัเรือน) พบว่า  ครวัเรือน 
กลุ่มตัวอย่างทัง้หมดใช้น ้าประปา ร้อยละ 100.0 และกลุ่มตัวอย่างทัง้หมดเห็นว่าน ้าดื่ม และน ้าใช้มีเพียงพอต่อ 
ความตอ้งการ รอ้ยละ 100.0 

การจดัการน ้าเสยีของครวัเรอืน พบว่า กลุ่มตวัอย่างทัง้หมดใชว้ธิกีารระบายน ้าเสยีลงท่อระบายน ้าสาธารณะ 
รอ้ยละ 100.0 ส่วนการจดัการขยะมลูฝอยในครวัเรอืน พบว่า กลุ่มตวัอย่างทัง้หมดทิง้ขยะลงถงัขยะเพื่อใหร้ถเกบ็ขยะ
มารบัไปก าจดั รอ้ยละ 100.0 

7.4.4 การรบัรู้ข้อมูลข่าวสารและความคิดเหน็ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการ 

จากการสอบถามเกี่ยวกบัการรบัรู้ขอ้มูลข่าวสารของโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยาย  ช่วงสถาน ี
ศรรีชั-เมอืงทองธาน ีพบว่ากลุ่มตวัอย่างรบัทราบขอ้มลูขา่วสารของโครงการ รอ้ยละ 100.0 โดยทราบจากป้ายประกาศ
โครงการ รอ้ยละ 36.0 รองลงมา คอื ทราบจากเพื่อนบา้น/ญาต ิและทราบจากโซเชยีลมเีดยีเท่ากนั รอ้ยละ 16.8 ทราบ
จากเจ้าหน้าที่ของ รฟม. และทราบจากเว็บไซต์ ร้อยละ 9.9 เท่ากนั ทราบจากโทรทศัน์ ร้อยละ 9.0 และทราบจาก
ใบปลวิรอ้ยละ 1.6 ตามล าดบั ไดแ้สดงรายละเอยีดในรปูที ่7-3 
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รปูท่ี 7-3 การรบัทราบข้อมูลขา่วสาร 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี 

7.4.5 ความคิดเหน็ในช่วงท่ีมีการก่อสร้างโครงการ 

การสอบถามกลุ่มตวัอย่างเกีย่วกบัผลกระทบหลกัทีเ่กดิขึน้ในช่วงทีม่กีารก่อสรา้งโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู
ส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี คอื ปัญหาการจราจรตดิขดั รอ้ยละ 22.7 ซึ่งเหน็ว่ามผีลกระทบอยู่ในระดบั
มาก รอ้ยละ 55.9 รองลงมา คอื ปัญหาฝุ่ นละอองจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ รอ้ยละ 15.3 ซึ่งเหน็ว่ามผีลกระทบ 
อยู่ในระดับมาก ร้อยละ 52.2 และปัญหาเสียงดังรบกวนจากการก่อสร้างและขนส่งวัสดุ  ร้อยละ 8.7 ซึ่งเห็นว่า 
มีผลกระทบอยู่ในระดบัมาก ร้อยละ 46.2 และผลกระทบอื่น ๆ ที่เกิดขึ้นในช่วงที่มกีารก่อสร้างโครงการ ได้แสดง
รายละเอยีดในตารางที ่7-2 และรปูที ่7-4 
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ตารางท่ี 7-2 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะเกิดขึ้นในช่วงท่ีมีการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี (แสดงผลในรปูร้อยละ)    

ผลกระทบ 
ไม่ได้รบั
ผลกระทบ 

ได้รบั
ผลกระทบ 

ระดบัของผลกระทบ 
มาก ปานกลาง น้อย 

1. ปัญหาเสยีงดงัรบกวนจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ 91.3 8.7 46.2 38.5 15.3 
2. ปัญหาฝุ่นละอองจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ 84.7 15.3 52.2 34.8 13.0 
3. ปัญหาขยะมลูฝอย/เศษดนิ/ทรายตกหล่นบนถนน 98.0 2.0 0.0 66.7 33.3 
4. ปัญหาการจราจรตดิขดั 77.3 22.7 55.9 29.4 14.7 
5. ปัญหาการสัน่สะเทอืนจากการก่อสรา้ง 95.3 4.7 42.8 28.6 28.6 
6. ท าใหต้อ้งเปลีย่นเสน้ทางในการเดนิทาง  
เพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่ 

96.0 4.0 33.3 50.0 16.7 

7. อุบตัเิหตุจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุก่อสรา้ง 98.7 1.3 50.0 50.0 0.0 
8. ปัญหาต่อสุขภาพอนามยั/สุขภาพจติ 97.3 2.7 50.0 50.0 0.0 
9. ท าใหเ้กดิปัญหาอาชญากรรม และปัญหายาเสพตดิ
เพิม่ขึน้จากคนงานก่อสรา้ง 

100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

10. ท าใหเ้กดิปัญหาไฟฟ้าตก/ดบัเป็นบางครัง้ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

 

 
 

รปูท่ี 7-4 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะเกิดขึ้นในช่วงท่ีมีการก่อสร้าง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี 

 

 นอกจากนี้ ในระหว่างด าเนินการก่อสรา้งคาดว่าจะก่อใหเ้กดิประโยชน์ต่อชุมชนในหลายดา้น ผูใ้หส้มัภาษณ์
เห็นว่าการค้าขายบรเิวณก่อสร้างดขีึ้น ร้อยละ 40.0 รองลงมา เกิดการจ้างแรงงานเพิม่ขึ้น ร้อยละ 37.3 และท าให้
เศรษฐกจิบรเิวณก่อสรา้งดขีึน้ รอ้ยละ 36.0 ตามล าดบั ดงัแสดงรายละเอยีดในตารางที ่7-3  
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รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 7-9 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2566  
 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 

ตารางท่ี 7-3 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นในช่วงท่ีมีการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี  (แสดงผลในรปูร้อยละ) 

ผลกระทบ 
ไม่ได้รบั
ประโยชน์ 

ได้รบั
ประโยชน์ 

ระดบัของผลกระทบ 
มาก ปานกลาง น้อย 

1. เกดิการจา้งแรงงานเพิม่ขึน้ 62.7 37.3 10.7 80.4 8.9 
2. การคา้ขายบรเิวณก่อสรา้งดขีึน้ 60.0 40.0 10.0 80.0 10.0 
3. ท าใหเ้ศรษฐกจิและการคา้ขายโดยรวมดขีึน้ 64.0 36.0 11.1 81.5 7.4 

7.4.6 ความคิดเหน็ในช่วงท่ีการก่อสร้างโครงการแล้วเสรจ็ 

 เมื่อโครงการก่อสรา้งแล้วเสรจ็คาดว่าจะก่อใหเ้กดิประโยชน์ต่อชุมชนในหลายดา้น โดยเหน็ว่าท าใหส้ะดวก
และรวดเรว็และตรงต่อเวลาในการเดนิทาง ลดปัญหาการจราจรตดิขดัภายในกรุงเทพมหานคร ประหยดัค่าใชจ้่ายจาก
การเดนิทางเมื่อเปรยีบเทยีบกบัการใชร้ถยนต์ส่วนบุคคลหรอืรถรบัจา้งส่วนบุคคล ช่วยส่งเสรมิใหส้ภาพแวดล้อมของ
เมืองดีขึ้นและเพิ่มคุณภาพชีวิตให้แก่ประชาชน ลดความเครียดในการเดินทางของประชาชน  เนื่องจากปัญหา
การจราจรตดิขดั ไม่ท าใหเ้กดิมลภาวะ เน่ืองจากใชพ้ลงังานไฟฟ้าในการขบัเคลื่อนตวัรถ ขยายและกระจายการพฒันา
เมอืงออกไปสู่ส่วนต่าง ๆ ตามแนวเสน้ทางและสถานีรถไฟฟ้า ช่วยแกปั้ญหาการจราจรไดอ้ย่างยัง่ยนืในอนาคต ท าให้
ระบบเศรษฐกิจมีความคล่องตัวมากยิ่งขึ้น และลดปัญหาในเรื่องการเกิดอุบตัิเหตุจากการเดินทาง ร้อยละ 100.0 
เท่ากนั ดงัแสดงรายละเอยีดในตารางที ่7-4 

ตารางท่ี 7-4 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นเมื่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี แล้วเสรจ็ (แสดงผลในรปูร้อยละ) 

ประโยชน์ 
ไม่ได้รบั 
ประโยชน์ 

ได้รบั
ประโยชน์ 

ระดบัของประโยชน์ท่ีได้รบั 
มาก ปานกลาง น้อย 

1. ท าใหก้ารเดนิทางสะดวกและรวดเรว็ และตรงตอ่เวลาใน
การเดนิทาง 

0.0 100.0 82.0 18.0 0.0 

2. ลดปัญหาการตดิขดัของการจราจรภายใน
กรุงเทพมหานคร 

0.0 100.0 52.0 48.0 0.0 

3. การประหยดัค่าใชจ้่ายจากการเดนิทาง เมื่อเปรยีบเทยีบ
กบัการใชร้ถยนต์สว่นบุคคลหรอืรถรบัจา้งส่วนบุคคล 

0.0 100.0 36.7 43.3 20.0 

4. ช่วยส่งเสรมิใหส้ภาพแวดลอ้มของเมอืงดขีึน้และเพิม่
คุณภาพชวีติใหแ้ก่ประชาชน 

0.0 100.0 40.7 53.3 6.0 

5. ลดความเครยีดในการเดนิทางของประชาชน เนื่องจาก
ปัญหาการจราจรตดิขดั 

0.0 100.0 50.0 43.3 6.7 

6. ไม่ท าใหเ้กดิมลภาวะ เนื่องจากใชพ้ลงังานไฟฟ้าในการ
ขบัเคลื่อนตวัรถ 

0.0 100.0 70.0 30.0 0.0 

7. ขยายและกระจายการพฒันาเมอืงออกไปสูส่่วนต่าง ๆ 
ตามแนวเสน้ทางและสถานีรถไฟฟ้า 

0.0 100.0 70.0 30.0 0.0 

8. ช่วยแกปั้ญหาการจราจรไดอ้ย่างยัง่ยนืในอนาคต 0.0 100.0 43.3 53.3 3.4 
9. ท าใหร้ะบบเศรษฐกจิมคีวามคล่องตวัมากยิง่ขึน้ 0.0 100.0 44.0 46.7 9.3 
10.ลดปัญหาในเรื่องการเกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทาง 0.0 100.0 46.7 53.3 0.0 

 
 



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 7-10 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2566  
 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 

7.4.7 ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมโดยภาพรวมท่ีเก่ียวข้องกบัโครงการฯ  

จากการส ารวจทศันคตแิละความคดิเหน็ของประชาชนของกลุ่มผูอ้ยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร จากแนวเสน้ทาง
ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ผูใ้หส้มัภาษณ์มขีอ้เสนอแนะเพิม่เตมิเกีย่วขอ้งกบัโครงการฯ ดงันี้ 

1. ดา้นการรบัรูข้า่วสารและประชาสมัพนัธ์ 
 - ไม่มขีอ้เสนอแนะ  

2. ดา้นผลกระทบจากการด าเนินโครงการ 
 -  ปรบัปรุงเรื่องเสยีงดงัจากแตรเวลารถขนวสัดุก่อสรา้งเขา้มาในช่วงเวลากลางคนื อยากใหป้รบัลด

เรื่องเสยีง เพราะมรีถเขา้ออกมาก รบกวนมาก (บรเิวณโดยรอบสถานี MT-02) 
-  การก่อสรา้งกดีขวางเสน้ทางท าใหก้ารเดนิทางไม่สะดวก (บรเิวณโดยรอบสถานี MT-02) 

แสดงรายละเอยีดในตารางที ่7-5 และรปูที ่7-5 

ตารางท่ี 7-5 ผลการด าเนินงานของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี 

ข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะต่อโครงการฯ ผลการด าเนินงาน 

1. ปรบัปรุงเรื่องเสยีงดงัจากการใชแ้ตรเวลารถขนส่งวสัดุกอ่สรา้ง 
เขา้มามาในพืน้ทีก่่อสรา้ง เนื่องจากมรีถเขา้-ออก จ านวนมาก  

ผูร้บัสมัปทานไดจ้ดัใหม้เีจ้าหน้าที่คอยใหส้ญัญาณรถเขา้-ออกพื้นที่
ก่อสรา้งโดยใชก้ารโบกธงแทนการบบีแตรหรอืเป่านกหวดีแลว้ 

2. การก่อสรา้งกดีขวางเสน้ทางจราจรท าใหก้ารเดนิทางไม่สะดวก เนื่องจากกิจกรรมก่อสร้างสถานี MT-02 อยู่ในขัน้ตอนงานยก
และตดิตัง้โครงสรา้งส่วนบนจงึจ าเป็นตอ้งปิดเบี่ยงช่องจราจรจ านวน 
1 ช่องเพื่อความปลอดภยัของผู้ใช้เส้นทาง อย่างไรก็ตาม ผู้รบั
สมัปทานได้มีการติดตัง้ป้ายเบี่ยงช่องจราจรและสญัญาณไฟ
เตอืนต่างๆ รวมทัง้มเีจา้หน้าทีล่งพืน้ทีป่ระชาสมัพนัธใ์หผู้ใ้ชเ้สน้ทาง
ทราบล่วงหน้าและมกีารประชาสมัพนัธ์ผ่านทางสื่อโซเชียลมีเดีย 
(เวป็ไซต์ : mrta-pinkline.com, Line Official : @MRTPinkline และ 
Facebook ของโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพฯู) แลว้ 

  

  
  

เจา้หน้าทีใ่หส้ญัญาณจราจร บรเิวณทางเขา้-ออก พืน้ทีก่่อสรา้ง 
 

การแกไ้ขปัญหาเรื่องเสยีงดงัจากการใชแ้ตรเวลารถขนส่งวสัดุก่อสรา้งเขา้มามาในพืน้ทีก่่อสรา้ง 
 

รปูท่ี 7-5 การด าเนินงานตามข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมท่ีเก่ียวขอ้งกบัโครงการฯ 
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รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 7-11 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2566  
 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 

  
  

การประชาสมัพนัธผ์่านสื่ออเิลก็ทรอนกิส์ การตดิตัง้สญัลกัษณ์ป้ายเบีย่งช่องทางจราจร 
 

การแกไ้ขปัญหาการก่อสรา้งกดีขวางเสน้ทางจราจรท าใหก้ารเดนิทางไม่สะดวก 
 

รปูท่ี 7-5 (ต่อ) การด าเนินงานตามข้อคิดเหน็และขอ้เสนอแนะเพ่ิมเติมท่ีเก่ียวข้องกบัโครงการฯ 
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รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 7-12 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2566  
 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 

7.5 สรปุผลการศึกษาความคิดเหน็ของประชาชนตัง้แต่ ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี 4 

บริษัทที่ปรึกษาฯ ได้ด าเนินการส ารวจความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ศึกษาของโครงการฯ โดย
ด าเนินการส ารวจความคดิเหน็ของประชาชน ครัง้ที ่1 ถงึครัง้ที ่4 สรุปผลการศกึษา ไดด้งันี้ 

7.5.1 สรุปผลการศึกษาความคิดเห็นของประชาชนเก่ียวกับผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในช่วงท่ีมี 
การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี ตัง้แต่ 
ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี 4 

  1)  ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในช่วงท่ีมีการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี ตัง้แต่ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี 4 

  ครัง้ท่ี 1 (ระหว่างวนัท่ี 3-4 ตุลาคม 2564) ระยะก่อนก่อสร้าง : ผลกระทบที่เกิดขึ้นในช่วงที่ม ี
การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ที่ประชาชนได้รบัอยู่ในปัจจุบนั  
มดีงันี้ อนัดบัที ่1 ปัญหาการจราจรตดิขดั อนัดบัที ่2 ปัญหาเสยีงดงัรบกวนจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ ท าใหต้อ้ง
เปลีย่นเสน้ทางในการเดนิทางเพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่ และอนัดบัที ่3 ท าใหเ้กดิปัญหาไฟฟ้าตก/ ดบัเป็นบางครัง้ 
ตามล าดบั 

  ครัง้ท่ี 2 (ระหว่างวนัท่ี 10-11 ตุลาคม 2565) ระยะก่อสร้าง : สภาพปัญหาหรอืความเดอืดร้อน
ร าคาญทางด้านสิง่แวดล้อม และปัญหาสงัคมที่ประชาชนได้รบัอยู่ในปัจจุบนัสูงสุด 5 อนัดบัแรก มดีงันี้ อนัดบัที่ 1 
ปัญหาการจราจรตดิขดั อนัดบัที ่2 ปัญหาเสยีงดงัรบกวนจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ อนัดบัที ่3 ท าใหต้้องเปลีย่น
เส้นทางในการเดนิทาง เพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่ อนัดบัที่ 4 ปัญหาฝุ่ นละอองจากการก่อสร้างและขนส่งวสัดุ และ
อนัดบัที ่5 ปัญหาการสัน่สะเทอืนจากการก่อสรา้ง ตามล าดบั 

  ครัง้ท่ี 3 (ระหว่างวนัท่ี 2-3 เมษายน 2566) ระยะก่อสร้าง : สภาพปัญหาหรือความเดอืดร้อน
ร าคาญทางด้านสิง่แวดล้อม และปัญหาสงัคมที่ประชาชนได้รบัอยู่ในปัจจุบนัสูงสุด 5 อนัดบัแรก มดีงันี้ อนัดบัที่ 1 
ปัญหาการจราจรตดิขดั อนัดบัที ่2 ปัญหาฝุ่ นละอองจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ อนัดบัที ่3 ปัญหาเสยีงดงัรบกวน
จากการก่อสร้างและขนส่งวสัดุ อนัดบัที่ 4 ปัญหาการสัน่สะเทอืนจากการก่อสร้าง และอนัดบัที่ 5 ท าให้ต้องเปลี่ยน
เสน้ทางในการเดนิทาง เพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่ ตามล าดบั 

  ครัง้ท่ี 4 (ระหว่างวนัท่ี 8-9 ตุลาคม พ.ศ. 2566) ระยะก่อสร้าง : สภาพปัญหาหรอืความเดอืดรอ้น
ร าคาญทางด้านสิง่แวดล้อม และปัญหาสงัคมที่ประชาชนได้รบัอยู่ในปัจจุบนัสูงสุด 5 อนัดบัแรก มดีงันี้ อนัดบัที่ 1 
ปัญหาการจราจรตดิขดั อนัดบัที ่2 ปัญหาฝุ่ นละอองจากการก่อสรา้ง และขนส่งวสัดุ อนัดบัที ่3 ปัญหาเสยีงดงัรบกวน
จากการก่อสร้าง และขนส่งวสัดุ อนัดบัที่ 4 ปัญหาการสัน่สะเทอืนจากการก่อสรา้ง และอนัดบัที่ 5 ท าให้ต้องเปลี่ยน
เสน้ทางในการเดนิทาง เพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่ ตามล าดบั 

แสดงรายละเอยีดในตารางที ่7-6 และรปูที ่7-6 
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ตารางท่ี 7-6 ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในช่วงท่ีมกีารก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี ตัง้แต่ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี 4 (แสดงผลในรปูร้อยละ)   

ผลกระทบ 
ครัง้ท่ี 1 

(3-4 ต.ค.64) 
ครัง้ท่ี 2 

(10-11 ต.ค.65) 
ครัง้ท่ี 3 

(2-3 เม.ย.66) 
ครัง้ท่ี 4 

(8-9 ต.ค.66) 
1. ปัญหาเสยีงดงัรบกวนจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ 2.0 9.3 7.3 8.7 
2. ปัญหาฝุ่นละอองจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ 0.0 4.7 14.7 15.3 
3. ปัญหาขยะมลูฝอย/ เศษดนิ/ ทรายตกหล่นบนถนน 0.0 3.3 2.7 2.0 
4. ปัญหาการจราจรตดิขดั 4.7 32.7 20.0 22.7 
5. ปัญหาการสัน่สะเทอืนจากการก่อสรา้ง 0.0 4.0 5.3 4.7 
6. ท าให้ต้องเปลี่ยนเส้นทางในการเดินทาง เพราะปัญหา
การจราจรคบัคัง่ 

2.0 6.0 3.3 4.0 

7. อุบตัเิหตุจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุก่อสรา้ง 0.0 1.3 2.0 1.3 
8. ปัญหาต่อสุขภาพอนามยั/ สุขภาพจติ 0.0 0.7 2.0 2.7 
9. ท าให้เกิดปัญหาอาชญากรรม และปัญหายาเสพติด
เพิม่ขึน้จากคนงานก่อสรา้ง 

0.0 0.0 0.0 0.0 

10. ท าใหเ้กดิปัญหาไฟฟ้าตก/ ดบัเป็นบางครัง้ 1.3 3.3 2.0 0.0 
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รปูท่ี 7-6 การเปรียบเทียบผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในช่วงท่ีมีการก่อสร้าง 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี ตัง้แต่ ครัง้ท่ี 1 (ระยะก่อนก่อสร้าง) ถึง ครัง้ท่ี 4 (ระยะก่อสร้าง) 
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  2) ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นเมื่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี แล้วเสรจ็ ตัง้แต่ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี 4 

  ครัง้ท่ี 1 (ระหว่างวนัท่ี 3-4 ตุลาคม 2564) ระยะก่อนก่อสร้าง  : ประโยชน์ที่ได้รับจากการ
ด าเนินงานของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมอืงทองธานี ส่งผลให้สภาพแวดล้อม 
ในสงัคมดขีึ้น มดีงันี้ อนัดบัที่ 1 ช่วยส่งเสรมิให้สภาพแวดล้อมของเมอืงดขีึ้นและเพิม่คุณภาพชวีติให้แก่ประชาชน 
อนัดบัที่ 2 ท าให้การเดินทางสะดวกและรวดเร็ว และตรงต่อเวลาในการเดินทาง ลดปัญหาการจราจรติดขดัของ
การจราจรภายในกรุงเทพมหานคร การประหยดัค่าใช้จ่ายจากการเดนิทาง เมื่อเปรยีบเทยีบกบัการใช้รถยนต์ส่วน
บุคคลหรอืรถรบัจา้งส่วนบุคคล ลดความเครยีดในการเดนิทางของประชาชน เนื่องจากปัญหาการจราจรตดิขดั ไม่ท า
ให้เกิดมลภาวะ เนื่องจากใช้พลังงานไฟฟ้าในการขบัเคลื่อนตัวรถ ขยายและกระจายการพัฒนาเมืองออกไปสู่  
ส่วนต่าง ๆ ตามแนวเส้นทางและสถานีรถไฟฟ้า ช่วยแก้ปัญหาการจราจรได้อย่างยัง่ยืนในอนาคต ท าให้ระบบ
เศรษฐกจิมคีวามคล่องตวัมากยิง่ขึน้ และลดปัญหาในเรื่องการเกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทาง เท่ากนั ตามล าดบั 

  ครัง้ท่ี 2 (ระหว่างวนัท่ี 10-11 ตุลาคม 2565) ระยะก่อสร้าง : ประโยชน์ทีไ่ดร้บัจากการด าเนินงาน
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ส่งผลให้สภาพแวดล้อมในสงัคมดขีึน้  
มดีงันี้ ท าใหก้ารเดนิทางสะดวกและรวดเรว็ และตรงต่อเวลาในการเดนิทาง ลดปัญหาการจราจรตดิขดัของการจราจร
ภายในกรุงเทพมหานคร ประหยัดค่าใช้จ่ายจากการเดินทาง เมื่อเปรียบเทียบกับการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลหรือ  
รถรบัจา้งส่วนบุคคล ช่วยส่งเสรมิใหส้ภาพแวดลอ้มของเมอืงดขีึน้และเพิม่คุณภาพชวีติใหแ้ก่ประชาชน ลดความเครยีด
ในการเดนิทางของประชาชน เน่ืองจากปัญหาการจราจรตดิขดั ไม่ท าใหเ้กดิมลภาวะ เนื่องจากใชพ้ลงังานไฟฟ้าในการ
ขับเคลื่อนตัวรถ ขยายและกระจายการพัฒนาเมืองออกไปสู่ส่วนต่าง  ๆ ตามแนวเส้นทางและสถานีรถไฟฟ้า  
ช่วยแกปั้ญหาการจราจรไดอ้ย่างยัง่ยนืในอนาคต ท าใหร้ะบบเศรษฐกจิมคีวามคล่องตวัมากยิง่ขึน้ และลดปัญหาในเรื่อง
การเกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทาง เท่ากนั 

  ครัง้ท่ี 3 (ระหว่างวนัท่ี 2-3 เมษายน 2566) ระยะก่อสร้าง : ประโยชน์ทีไ่ดร้บัจากการด าเนินงาน
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยายช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ส่งผลให้สภาพแวดล้อมในสงัคมดขีึน้  
มดีงันี้ ท าใหก้ารเดนิทางสะดวกและรวดเรว็ และตรงต่อเวลาในการเดนิทาง ลดปัญหาการจราจรตดิขดัของการจราจร
ภายในกรุงเทพมหานคร ประหยัดค่าใช้จ่ายจากการเดินทาง เมื่อเปรียบเทียบกับการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลหรือ  
รถรบัจา้งส่วนบุคคล ช่วยส่งเสรมิใหส้ภาพแวดลอ้มของเมอืงดขีึน้และเพิม่คุณภาพชวีติใหแ้ก่ประชาชน ลดความเครยีด
ในการเดนิทางของประชาชน เน่ืองจากปัญหาการจราจรตดิขดั ไม่ท าใหเ้กดิมลภาวะ เนื่องจากใชพ้ลงังานไฟฟ้าในการ
ขับเคลื่อนตัวรถ ขยายและกระจายการพัฒนาเมืองออกไปสู่ส่ วนต่าง ๆ ตามแนวเส้นทางและสถานีรถไฟฟ้า  
ช่วยแกปั้ญหาการจราจรไดอ้ย่างยัง่ยนืในอนาคต ท าใหร้ะบบเศรษฐกจิมคีวามคล่องตวัมากยิง่ขึน้ และลดปัญหาในเรื่อง
การเกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทางเท่ากนั 

 ครัง้ท่ี 4 (ระหว่างวนัท่ี 8-9 ตุลาคม พ.ศ. 2566) ระยะก่อสร้าง : ประโยชน์ทีไ่ดร้บัจากการด าเนินงาน
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยายช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ส่งผลใหส้ภาพแวดล้อมในสงัคมดขีึน้ มี
ดงันี้ ท าใหก้ารเดนิทางสะดวกและรวดเรว็ และตรงต่อเวลาในการเดนิทาง  ลดปัญหาการจราจรตดิขดัของการจราจร
ภายในกรุงเทพมหานคร  การประหยดัค่าใชจ้า่ยจากการเดนิทาง เมื่อเปรยีบเทยีบกบัการใชร้ถยนต์ส่วนบุคคลหรอืรถ
รับจ้าง ส่วนบุคคล  ช่วยส่งเสริมให้สภาพแวดล้อมของเมืองดีขึ้นและเพิ่มคุณภาพชีวิตให้แก่ประชาชน   
ลดความเครยีดในการเดินทางของประชาชน เนื่องจากปัญหาการจราจรติดขดั ไม่ท าให้เกิดมลภาวะ เนื่องจากใช้
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พลงังานไฟฟ้าในการขบัเคลื่อนตวัรถ ขยายและกระจายการพฒันาเมอืงออกไปสู่ส่วนต่างๆ ตามแนวเสน้ทางและสถานี
รถไฟฟ้า ช่วยแก้ปัญหาการจราจรได้อย่างยัง่ยนืในอนาคต ท าให้ระบบเศรษฐกิจมคีวามคล่องตวัมากยิ่งขึ้น และ  
ลดปัญหาในเรื่องการเกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทางเท่ากนั 

   แสดงรายละเอยีดในตารางที ่7-7 และรปูที ่7-7 

ตารางท่ี 7-7 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นเมื่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี แล้วเสรจ็ ตัง้แต่ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี 4 (แสดงผลในรปูร้อยละ) 

ประโยชน์ 
ครัง้ท่ี 1 

(3-4 ต.ค.64) 
ครัง้ท่ี 2 

(10-11 ต.ค.65) 
ครัง้ท่ี 3 

(2-3 เม.ย.66) 
ครัง้ท่ี 4 

(8-9 ต.ค.66) 
1. ท าใหก้ารเดนิทางสะดวกและรวดเรว็ และตรงต่อเวลา
ในการเดนิทาง 

80.7 100.0 100.0 100.0 

2. ลดปัญหาการจราจรติดขัดของการจราจรภายใน
กรุงเทพมหานคร 

80.7 100.0 100.0 100.0 

3.  ก ารปร ะหยัดค่ า ใช้จ่ ายจากการ เดินทาง  เมื่ อ
เปรียบเทียบกับการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลหรือรถ
รบัจา้งส่วนบุคคล 

80.7 100.0 100.0 100.0 

4. ช่วยส่งเสรมิให้สภาพแวดล้อมของเมอืงดีขึ้นและเพิม่
คุณภาพชวีติใหแ้ก่ประชาชน 

81.3 100.0 100.0 100.0 

5. ลดความเครยีดในการเดนิทางของประชาชน เนื่องจาก
ปัญหาการจราจรตดิขดั 

80.7 100.0 100.0 100.0 

6. ไม่ท าใหเ้กดิมลภาวะ เนื่องจากใชพ้ลงังานไฟฟ้าในการ
ขบัเคลื่อนตวัรถ 

80.7 100.0 100.0 100.0 

7. ขยายและกระจายการพฒันาเมอืงออกไปสู่ส่วนต่าง ๆ 
ตามแนวเสน้ทางและสถานีรถไฟฟ้า 

80.7 100.0 100.0 100.0 

8. ช่วยแกปั้ญหาการจราจรไดอ้ย่างยัง่ยนืในอนาคต 80.7 100.0 100.0 100.0 
9. ท าใหร้ะบบเศรษฐกจิมคีวามคล่องตวัมากยิง่ขึน้ 80.7 100.0 100.0 100.0 
10. ลดปัญหาในเรื่องการเกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทาง 80.7 100.0 100.0 100.0 



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง  7-17 
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รปูท่ี 7-7 การเปรียบเทียบประโยชน์ท่ีคาดวา่จะเกิดขึ้นเมือ่การก่อสร้าง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี แล้วเสรจ็ ตัง้แต่ ครัง้ท่ี 1 (ระยะก่อนก่อสร้าง) ถึง ครัง้ท่ี 4 (ระยะก่อสร้าง) 
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